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Werkstéatten i 3
3 s s
8 s H ° Dehler\‘achlhau @mbH
3 £ & 2 k.
- 2 s kS 5776 Mes.,heae Freienohl
g 4 £ H 2 Telefon und Telefax
Hafenanschrift = H i (02903) 6405
1 Braac M Secgelhafen Kolding, | | h B o
Dehler Danmark Ostsee 2 x bis be- x ge- Herr
Strandvaenget 1 8t grenzt plant | Braae
DK- 8000 Kolding
_ Tel. 05/527533 .
2 Dehler Marina GmbH Dehler Marina,
von Herwarth-Str. Ostsse 3 nein | bis X X X Horr
2443 Groenbrode 6t Nieging
Tel. 04367/8288 . _ - - -
3 Ulli Libor GmbH- Elbo, Hafon der
Tinsdaler Weg/ Mobiloel 3 x bis X X X Herr
Grenzweg 45t Libor
2000 Wi
Tel. 04103/asmz I
"4 Dehier Jdchlbuuw BV Werithafer
Zuiddijk 4 Dohior Jachtbouw BV, 4 nein | bis X nein | X Horr
O handam 1400 issoimactNordses 6t van de Wey
Tol. 076/123385
§ Jachtbouw Peulen  Hafen Ilanssum,
Napoleonsweg 40 Maars 3 nein | 3t x X x Herr 1) mobiler Kran
1) Peulen
i!}éﬂ/SSK{JLV L a ) o o
& Steinhuder Meer
in Vorbereitung -
7 Bootswerft Beriin,
Willi Thomas Tegoler See 2 X nein | X nein | ge- Herr
fiederikestr, 24 plant | Thomas
1000 Be:
Tel 040/43111 s
8 Bootswerit Berl
Hans-Jirgen Simon  Am Pichelsee 2 2 5t 1) be- x 1) far Reparaturzwecke
grenzt vorhanden
bis 18.00 h
ab 18.00 Unr .
9 Wotfelsbach,
im Yachtoiub 3 X o X X Herr ) Schwimmkran und Kran
Campingweg 2 Rursee grenzt | Furcht bis 4 t
5107 Simmerath
Tel. 02473/2350
und 02473/2883
10 Schiffswertt Strom-km 400
J. Braun K am neuen Rheinhafen 30 bis bis X X X orr
Neuer Hafen 14 40t 81 Arbogast
6720 Spoyer fahr-
u/bazb o R bar . R
i1 B Bnntswe
S Steiniechner  Uning, Seestr. 8 3 X bis X x x Herr
SScehae s | 10t Steinlechner
ing
Tel. 08806/7621 | - o
12 Markus Glas GmbH _ Stamboerger See,
Co. KG Possenhofen, 6 X i X X x Herr 1) 3 Krane.
Seeweg 1-3 Seeweg 1~ | Markus-W. 35810t
8134 Possennofen Gias
Tel. 08157/1348 -
13 Bootsservice Chiemsee,
Seebruck Yachthafen 3 1) 2) be- x x Herr 1) ber Yachthafen Seebruck
Ulrich Rackl Seebruck grenzt Rackl 2) Hydraullk-Hubwagen bis 8 t
Pullacher StraBe
8221 Seebruck
Tol. 08667/651
__und 08667/447 -
4 Mondseer Segelboot Mondsee,
Handels-Ges. mbH  Peter-Tafner-Str. 3 X bis X X X Herr
Peter-Tafner-Str 2t Holzschuh
A- 5310 Mondsee
Tel.06232/2175
15 Dohlor Yachtbau AG Sportboothafen
Postfach 3 Staad/Bodensee 2 X bis x X ap Herren
CH - 9422 Staad-Buriot 5t 1979 | Kollor und
Tel. 0717441155 Rapp
16 Neuenburger
in Vorbereitung
17 Talien
o S. Margherita
.ﬁ‘”,
8 Jugosiawien
Cervar-Porat
in Vorbereitung R |

Aktuelle Anschrift zur Ersatzteilbeschaffung:

Marina GroRenbrode GmbH
VVon-Herwarth-Stralle

23775 GroRenbrode

Tel. 04367 8004
Fax 04367 8404
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Friahjahr
Vor dem Zuwasserbringen:

Unterwasserschiff mit Antifouling malen
Schrauben der Toilette wieder anziehen
Seeventile der Toilette schliel3en
Schrauben, Muttern und Bolzen am Mast
prufen

Schrauben des WINDEX-Windrichtungs-
anzeigers nachziehen

Batterie einbauen

Nach dem Zuwasserbringen:

Wantenspanner-Kontermuttern nachziehen
Reck des Schwertfalles tiberprifen
Dichtheit der Toilette prifen

Dichtheit der Anschlisse der
Lenzschlauche prifen

Anhanger:
Bremsen, Beleuchtung und Luftdruck
prifen

Achse warten lassen
Slippwagen: Luftdruck prifen

11
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47

14

16
20

45

45



Herbst

Boot reinigen, Unterwasserschiff fur
das Malen mit Antifouling vorbereiten
GroRRere Reparaturen mit der Werft
besprechen

Segelreparaturen mit der Werft be-
sprechen

Ersatzteile bestellen

Kleine Reparaturen selbst ausfiihren
Boot mit Polyester-Bootspolitur
Polieren

Winschen reinigen und fetten

alle Blocke, Rollen, Kajutschloss,
Patentschékel usw. dlen

Bilge kontrollieren

Segel, Persenninge evtl. Tauwerk
reinigen

Stagreiter dlen, Segel und Segellatten
Einlagern

Batterie einwintern, evtl. in Pflege
geben

Toilette einwintern

Holzteile mit Sadolins malen
Wasserpass malen

Boot ausrdumen und einlagern
Anhanger warten und aufbocken
AulRenborder einwintern

12

52-53

68-69

68
67-68
67-68

49
49

50

50

40
47
49
54
51-52
65



Wir haben lhre VARIANTA mit aller Sorgfalt gebauhd ausgeris-
tet. Wir wiinschen lhnen, dass Sie nur ungetriibéeide und viele
erholsame Segeltage mit ihr erleben.

Unbedingte Voraussetzung hierfir ist natUrlich ritébtige Fuhrung,
Behandlung und ein wenig Pflege. - Kurzum: behemnzigie die
uralten Grundsétze guter Seemannschaft, die v@mnalerlangt, dass
man sich in jeder Lage erst einmal selbst zu helfeifd. Einem er-
fahrenen Salzbuckel sagen wir damit nichts Neues.

Gerade bei einem ganz neuen Boot gilt schon eindzs kleine
Nacharbeiten notwendig werden. Es dauert erfahgermgall eben
doch einige Zeit, bis man sie ganz in Besitz geneminat, nach
eigenen Erfahrungen und Vorstellungen ausgeriusigtkieine un-
vermeidliche Unzulanglichkeiten ausgemerzt hat.
Selbstverstandlich helfen wir lhnen dabei gern Rat und Tat. Im
Allgemeinen kann man gewiss voraussetzen, dasaateral prak-
tisch veranlagte Segler Kleinigkeiten selbst behdbhn nur dann
kénnen wir unsere Fachleute in wirklich wichtige#llén rationell
zu wirksamer Hilfe einsetzen. Wir haben deshalbdmmsgesammel-
ten Erfahrungen ein paar Tipps zusammengestedit Stk beachten
sollten.

Es kann natirlich sein, dass im Laufe der ZeitrideAnderungen
vorgenommen wurden, die nicht sofort in diese Besbhng aufge-
nommen werden kénnen. Fragen Sie deshalb bei ymwgeam lhnen
etwas nicht ganz klar ist.
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Zuwasserbringen, Verladen

Sie kdnnen lhre VARIANTA unabhangig von Krananlageit dem

Slippwagen vom Slipptrailer selbst zu Wasser brnged sie umge-
kehrt auf die gleiche Art auch wieder aufslippere@nete Trailer-
schragen oder Slipprampen finden Sie in fast aflaoht- oder Fi-
schereihafen, Die Benutzung ist meist kostenlos.

Wie die Manéver im einzelnen durchgefihrt werdenngn, haben
wir im Kapitel "VARIANTA-Slipptrailer" Seite 60 bi$2 beschrie-
ben.

Das Aufriggen der VARIANTA

Zunéachst setzen Sie den Mast. Wanten und Fallehbsireits daran
angebracht, so dass die Hauptarbeit schon getan ist

Bringen Sie zunachst den "WINDEX"-Windrichtungsdgee an.
Beachten Sie dabei bitte genau die dem Gerat beligeg Monta-
geanleitung. Vor allem alle Schrauben richtig fasziehen, damit
sie sich durch gelegentliches Vibrieren nicht I6kénnen.

Als nachstes werden die Salinge montiert. Die Bégehhierfir sind
an beiden Seiten des Mastes angebracht. Sie brauchedie Sa-
lingsstangen in die Laschen zu schieben und mitddenschon vor-
handenen Schrauben zu befestigen. Die Muttern anN#eks der
Salinge werden geldst und nach Einlegen der Topmmaim die
Schlitze der Salinge wieder fest angeschraubt.

Damit die Salinge den Druck richtig aufnehmen, esolkie leicht
nach oben geneigt stehen, so dass die Winkel zeansdimen und
dem jeweiligen Want oberhalb und unterhalb etw&glsind.

Jetzt klarieren Sie die Wanten und befestigen isialnl das Vorstag
mit den fast ganz auseinander geschraubten Wamtemsm an den
Pittings.
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Die Unterwanten gehdren auf die vorderen Puttidgs Oberwanten
auf die hinteren. Uber die Wantenspanner wird vojbesiner der
mitgelieferten Schutzschlauche geschoben. Beim t¥grsst das
nicht erforderlich.

Den Spanner des Vorstags schrauben Sie am besteragseinan-
der und bringen die Gabel schon am mittleren Loeb dorstags
Deckbeschlages an. So kdénnen Sie das Vorstag rerchS#tzen
schneller und leichter befestigen.

Nun schieben Sie den Mast soweit nach achtern, $iasam Mast-
koker den Mastbolzen durchstecken kénnen.

Der Mast liegt jetzt auf der Kante der Schiebelukerbei unbe-
dingt etwas unterlegen (z.B. Fender) und die Stdukss einschie-
ben, so dass der Druck nicht allein von der Luk&agen wird.
Stattdessen kann auch bei geotffneter Luke ein SHiaritholz quer
Uber den Einstieg gelegt werden, auf das der Makégen kommt.

Wenn jetzt die Wanten und das Achterstag so liedass sie beim
Setzen des Mastes nicht hangen bleiben und audhaenspanner
beim Setzen nicht verbogen werden kénnen, wirdvtbest gesetzt.

Auf dem Kajutdach stehend kann man das allein.i§utvenn ein

zweiter Mann im Cockpit steht und den Mast sowei wdglich

anhebt. Man kann das Setzen auch durch Ziehen astago(mog-

lichst von einem erhéhten Standpunkt aus) untewestiit Hierauf

sollte man sich aber nicht allein verlassen, dems @tste Anheben
des Mastes aus der Waagerechten ist der einzigheieht etwas
schwerere Teil der Arbeit und dabei steht eimom Vorschiff aus

gezogener Vorstag noch viel zu flach, um besondérssam zu

sein.

Beim Anheben immer darauf achten, dass Wanten widefstag

klar sind. Sobald der Mast steht, das Vorstag ddigdthrauben des
Spanners am Vorstagsbeschlag befestigen.

15



Trimmen

Schlief3lich wird der Mast durch Anziehen der Wasg@mner ge-
trimmt. Hierfir hat jeder erfahrene Segler seingeeé Methode.
Man muss aber daran denken, dass die VARIANTA tetgleplt ist.
Ein solches Rigg wird ganz anders getrimmt, alseSigielleicht von
an deren Taklungsarten gewohnt sind. ToppwantenSiade wer-
den recht stramm angezogen, die Unterwanten etogsrer. In
Langsrichtung soll der Mast beim Segeln absoluadeistehen.

Wenn er sich auf der Kreuz oberhalb der Salingéd hae wegbiegt,
sind die Toppwanten zu locker oder die Unterwarganstramm
(oder beides).

Wenn er auf der Kreuz in der Mitte nach Lee "dudcidt”, sind die
Toppwanten zu stramm oder die Unterwanten zu lo¢gder bei-
des).

Die Wantenspanner werden durch Kontermuttern gesich

Achtung:

Kontermuttern der Wantenspanner mit
Schraubenschliisselfest anziehen.

Es genugt nicht, die Muttern vonHand anzudrehen.
Als Werkzeug fur diese Arbeiten brauchen Sie eilsamraube-

schlissel (Maulschlissel) 13 mm. Eine kleine Ratgeazusatzlich
kann gute Dienste leisten.

Blitzschutz
Der Mast der VARIANTA ist Uber die Verschraubungsdeokers

mit der Maststltze unter Deck und weiter Uber dasn@rtfall lei-
tend mit dem Kiel verbunden.

16



Segelftihrung

GroRsegel

Der Beschlag des Grof3baumes wird in die untere KespMastes
geschoben und durch Andrehen der Fliigelmutterdestgt, nicht zu
stramm andrehen. Der Druck soll weniger durch digtét als durch
die gebogene Klemmplatte aufgenommen werden. Kldattepygf.
etwas zusammendriicken, so dass ihre Rander ameillagien.

Zum Hochbinden des Grol3baumes ist am Achterstag k@ine
(Dirk) angebracht. Sie wird auf den Stegen an dex3Baumnock
belegt.

Das Grof3segel wird nun vom Mast her in die KeepGlef3baumes
eingezogen. Der Grof3segelhals wird dann vorn anfdleznambe-
schlag festgeschraubt. Die Grof3segelhalsschradm gleichzeitig
als Hauptreffhaken.

Mit der Leine am Schothorn des Grol3segels wirdSkgel fur die
unterschiedlichen Windverhéltnisse getrimmt. Grézlgch gilt:

bei starkem Wind steif durchsetzen,
bei weniger Wind lose.

Desrichtige MaR ist Erfahrungssache, Wann die Leintza gefah-
ren wird, bilden sich im Segel senkrechte Faltesh.sie zu steif
durchgesetzt, bilden sich dicke Falten parallel Zammi3baum.

Nachdem die Segellatten eingeschoben wurden, kasrGdoR3segel
gesetzt werden. Dos Vorliek wird von unten in dieeld eingefuhrt
und wahrend des Setzens mit der Hand ein weniggedst damit es
nicht verklemmt. Das Grof3segel wird nur so weithgezogen, dass
sein Achterliek noch vor dem Achterstag klarkomBs Grol3fall

wird auf der Klampe an der Steuerbordseite desadastlegt.

17



Nun trimmen Sie das Segel durch Hoher- oder Tiefbes des
Grol3baumes,

bei starkem Wind hart nach unten
(Segel wird flach)
bei leichtem Wind héher
(Segel wird bauchig).
Fur Falten im Segel gelten die gleichen Regeln wie l@mol3baum:
Kleine Falten rechtwinkelig zum Mast:
Baum zu lose

Falten parallel zum Mast:

Baum zu stark nach unten durchgesetzt.

Auch hier finden Sie durch Erfahrung bald das rgghtMalfd flr jede
Windstarke.

Mit dem Baumniederholer wird das Segel zuséatzlich getrimmt.
Beim Segeln vor starkem Wind verhindert er auRerdasgeféhrli-
che Steigen des GrofRbaumes.
Far den Trimm gilt ebenfalls:

bei starkem Wind steif durchsetzen, so dass dasBStarh wird,
bei weniger Wind lose durchsetzen, so dass das |3sgehig steht.
Der Baumniederholer besteht aus einer Talje mitrikhblock. Sein
oberer Block mit Auge wird an den Violinblock mitdfnme an das

Auge unten hinten am Mastkoker geschakelt.

Zum Schluss wird es mit der Segelpersenning abgéedec

18



Reffen

Bei starkem Wind (etwa ab Windstarke 5 = 10-11 rsfd)ten Sie
reffen. Das ist nicht nur eine Frage der Bequerkéithund Sicher-
heit. Das Boot segelt aufrechter, die Abdrift wgdringer und die
Geschwindigkeit steigt.

Die Reff-Vorrichtung, Type van de Stadt, bestelst au

1) Haupt-Reffhaken am Grol3baum-Schlitten (gleichz&gdesti-
gungsschraube des GroR3segels),

2) Reffhaken am GrolRbaum,
3) Belegklampe achtern an der Steuerbordseite desh@uofies,
4) zwei Reihen Reffkauschen im Grof3segel,

5) eine Reffleine, die beidseitig hin und zuriick dudid Reffkau-
schen zu flihren ist. Die beiden Enden sind miteleaau ver-
binden, so dass eine endlose Leine entsteht. Digd &t dabei
S0 zu bemessen, dass das Bandsel lose durchhdmgufvder
Zeichnung Nr. 1 dargestellt.

6) Das "Smeerreep", eine Leine, die an der Belegklai®)ptest
ist. Von hier aus lauft sie nach oben durch di¢ene) groRere
Reffkausch des Segels und wieder nach unten zangdazu-
ruck.

Alle diese Leinen bestehen aus Perlon. Es schrunmpér dem Ein-
fluss der Sonnenstrahlung. Lassen Sie neue Leieshatb ruhig
etwas langer.

Soweit, wie auf der Zeichnung Nr. 1 dargestelltjtsodie Reff-
Vorrichtung immer vorbereitet sein.

19



Reffen:

Grol3fall fieren, vordere Reffkausch in den Hauptrafen
(2) einhdngen,

Grol3fall wieder steifsetzen,
Smeerreep dichtholen und auf der Klampe belegen (3)

Reffleine beidseitig unter die Reffhaken legen, iddas
lose Tuch nicht ausweht. Aber nicht auf beideneS8eit
gleichzeitig, sondern erst ganz auf der einen ust dann
auf der anderen Seite.

Evtl. dazu Uber Stag gehen.

Uben Sie das Reffen vorher bei nicht zu hartem &e8ie werden
feststellen, wie schnell und einfach es geht.

Das zweite Reff werden Sie nur selten brauchenoB8ie zu einem
Torn auslaufen, auf dem es notwendig werden kosoléen Sie es
naturlich vorbereiten.

Die Reffleine wird genauso eingeschoren, wie baistea Reff. Nur

das Smeerreep wird etwas anders eingefihrt: alsthare Schlinge
zwischen der hinteren Reffkausch des zweiten Rafi$ der vor-

letzten Kausch des ersten Reffs.

Das Einbinden des zweiten Reffs setzt voraus, dasserste Reff
bereits eingebunden ist. Haupt-Reffhaken und Re#leverden auf
die gleiche Art angewandt, wie beim ersten Refe Bihlinge des
Smeerreeps wird einfach zugezogen, so dass dieréiReffkausch
ebenfalls auf den Grollbaum herunterkommt. Damit Zley des

Achterlieks richtig aufgenommen wird, térnen Sie ttzse Ende des
zweiten Smeerreeps einige Male um den GroRRbaunbeledien es
dann ebenfalls auf der Reffklampe.
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Vorsegel

Als Vorsegel fuhrt die VARIANTA:

1) die Fock 6,28 gm
2) die Genua 11,55 gm
3) die Genuall 11,20 gm
4) die Sturmfock 3,66 gm
5) den Spinnaker 23,--gm.

Beim Kreuzen erhalt die VARIANTA - wie alle modem&oprigger
- den wesentlichen Teil ihres Vortriebes vom Voddethre Segel-
flache ist so bemessen, dass sie mit Grof3segeGenda schon bei
leichten Winden sehr schnell ihre normale Hochstigemdigkeit
erreicht. Sie ist nur unter besonderen Bedingurfggumschots sur-
fend) wesentlich zu steigern.

Die VARIANTA lauft deshalb auch bei starkerem Wi richtig

verkleinerter Segelflache immer noch ihre Hochstfalidhrend sie
unter Vollzeug nur unnétig krdngen und mit erhohbedrift lang-

samer segeln wird.

Welche Segel man fahrt, ist eine Frage der Erfajrder revierbe-
dingten Wetterverhaltnisse und des Kurses zum Wind.

Exakte Anweisungen fir die Segelfihrung unter aiéetterverhalt-
nissen von Flaute bis Sturm kdnnen wir deshalbtgeben.

Folgende Segelkombinationen sind bei jeweils zuregidar Wind-
starke Ublich:

ungerefftes GroRR3segel und Genua

einmal gerefftes Gro3segel und Genua
ungerefftes GroR3segel und Normalfock
einmal gerefftes GroRsegel und Normalfock
zweimal gerefftes Grof3segel und Normalfock
zweimal gerefftes GroRRsegel und Sturmfock
nur noch Sturmfock.
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Auf Anwindkursen gegen rauhe See fahrt man eherklgiimeres
Vorsegel und etwas mehr Grol3segelflache. Auf raukesen wird
dagegen das Vorsegel grof3er gewahlt.

Ein Vorsegel sollte man auf der VARIANTA immer s¢éehlassen.
Setzen der Vorsegel

Zum Anschlagen des Vorsegels am Vorstags-Deckslagsetird
ein speziell fur diesen Zweck vorgesehener Pate#fkst verwandt,
Die "Schakelseite" dieses Beschlages wird am hentekuge des
Vorstags-Decksbeschlages angeschakelt und bleibs@mdig. Das
jeweilige Vorsegel braucht jetzt nur noch am Paignikel festge-
macht zu werden.

Stagreiter am Vorstag anreihen,

Patentschakel der Fockschot am Schothorn des Segels
pieken,

Fockschot auRen um die Wanten herum durch die deito
fuhren,

Patentschakel an der Drahtpart des Fockfalls ameEem-
pieken, bei der Genua direkt am Kopfstlck.

Damit kleinere Vorsegel (Fock, Sturmfock) genawgseetzt werden
kénnen, verlangert eine Drahtseilstropp ihr Vorlealf das Mal3 der
Genua. Diese Stropp bleibt standig fest am Kopkst&s betreffen-
den Segels. Der Patentschakel des Falls wird irafititeres Ende
eingepiekt.

Am unteren Ende der Drahtpart des Fockfalls istBiock. Durch
ihn lauft die Taupart. Sie hat an einem Ende ekegsplei’. Damit
er nicht ausrauschen kann, haben wir kurz daheiteen Knoten in
die Leine gemacht.

Zum Setzen ziehen Sie das Segel zunachst mit dparTa
hoch. Wenn die Drahtpart soweit unten ist, dass d&ie
Augspleild erreichen kdnnen, hangen Sie ihn UbeBdek-
bord-Belegklatmpe am Mast. Das andere Ende der diaup
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setzen Sie dann so steif wie mdglich durch undgbales
auf der gleichen Klampe - eine einfache aber wigawolle
Talje.

Beim Bergen des Vorsegels geht man umgekehrt vor:

zuerst die Belege von der Klampe nehmen, dann den
Augspleild loswerfen.

Fuhren der Vorsegel

Die Genua hat am Hals eine Kausch mit einem Trinmubél.
Durch steiferes oder loseres Binden des mehrfaitlingen Bandsels
kann der Bauch der Genua dem Winde entsprechernichggtwer-
den. Hierfur gilt die gleiche Regel wie fur das Bsegel; lose bei
leichtem, steif bei starkem Wind.

Der Holepunkt der Schot sollte soweit achtern stedass das Ach-
terliek des Vorsegels offen ist und nicht nach mkiallt. Nach vorn

wird der Holepunkt nur soweit gesetzt, dass dagektibk bei dicht-

geholter Schot gerade eben nicht killt. Die Schiotiwaur so dicht

geholt, dass das Segel nicht an Saling und Topardi®gt.

Wenn der Holepunkt zu weit vorn steht, bestehtGli¢ahr, dass sich
das Achterliek ausreckt. Dann ist das Segel ni@itritrimmbar.

In der Regel ist die Stellung des Holepunktes igchtenn die Schot
als Verlangerung der Mittelnaht mit ganz leichtemgzhach unten
gefuhrt wird. Dazu wird die Fockschot-Leitdse umesRaste gegen-
Uber der genauen Mittelnaht-Richtung nach vornetets

Eine absolut gultige Regel fur alle Windstarken Swsjelstellungen
kann man hieraus natirlich nicht herleiten, wierihapt die Fein-
heiten der Schotflihrung, die ja gerade den ReiZS@gelns ausma-
chen, in all ihren Auswirkungen kaum zu erklaremdsilm tbrigen
gibt es auch kein Segel, das bei Flaute, Sturms&Jasrocken-
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heit,Warme und Kélte auf allen Kursen immer optenglgenschaf-
ten zeigt.

Ein Killen des Achterlieks bei bestimmten Segelstejen ist ohne
Bedeutung und nicht immer ganz zu vermeiden, olass die Vor-
triebsleistung des Segels beeintrachtigt wird. AKuwfrsen knapp
unterhalb der optimalen Héhe z.B., die man mit dfeseSchoten
segelt, reicht oft der Winddruck im Segel nicht,adss Tuch so zu
wolben, dass auch das Achterliek Druck bekommt staht. Es
bleibt also lose und killt etwas. Hoch am Wind dgaye wird eine
richtig gefiihrte Genua nur selten killen.

Es ist ohne Bedeutung (und bei einer Yacht mit Buglauch nicht
zu vermeiden), wenn das Unterliek des Vorsegelsaurhen Kursen
mit einem kleinen Knick tber dem Bugkorb hangt.

Rollfock-Vorrichtung

Mit der Rollfock-Vorrichtung kann man das Vorsedmitzschnell

vom Cockpit aus setzen und bergen, ohne dass jemactd vorn

muss. Viele Rennboote sind deshalb damit ausgérisber auch

fur das Segeln allein oder mit der Familie, besondder unter den
engen Verhaltnissen auf Uberflllten Binnenrevidransie ihre Vor-
teile. Reffen kann man das Vorsegel damit allerslimght.

Da der Vorstags-Decksbeschlag bei der VARIANTA ganin sitzt,
kann die Rollfock-Vorrichtung nur Gber Deck montigrerden. Im
Vergleich zur Genua | ist das Vorliek der RollfoGlenua Il daher
kirzer, ihre Flache um ca. 0,4 gm kleiner.

Die Rollfock-Vorrichtung wird an Stelle des normal®orstags ge-
fahren. Sie besteht (von unten nach oben) aus :

1) der Bedienungsrolle.
Sie wird unten am Vorstags-Decksbeschlag ange-
schlagen.

2) dem Vorstags-Wantenspanner.
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3) dem Vorstag.

4) dem Wirbel mit Fallrolle.
Er wird oben am Topbeschlag angeschlagen.

Uber die Fallrolle lauft das Fockfall. Es wird nicie sonst am
Mast belegt, sondern auf der Klampe am oberen de&il Bedie-
nungsrolle.

So wird das Segel gesetzt:

Hals am Auge oben auf der Bedienungsrolle anschékel
Stagreiter am Vorstag anreihen,

Fockfall anschlagen,

Segel mit der Taupart hochziehen,

Augspleild der Taupart unter die Belegklampe anBistie-
nungsrolle hangen,

Taupart durchsetzen und auf dieser Klarbpéegen.

Damit keine Uberfllissige Lange Tauwerk mit aufdeml werden
braucht, ist die Taupart durch einen Schékel teilba

Wichtig:

Beim Bergen des Segels nicht vergessen, vorheabdigenommene
Leine wieder anzupieken!

Die Bedienungsleine ist endlos. Sie wird

einmal um das geriffelte Innenteil der Bedienuntisrge-
legt,

durch den FUhrungsbigel an der Bedienungsrolle tnicia-
gefuhrt,

durch das Decksauge (Steuerbord kurz vor der Vdfsth
ke),

aufRen am Bugkorb vorbei,

durch die untere Gabel eines Wantenspanners, umlgkBe
lich hinten durch einen kleinen Block.
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Dieser Block hangt an einer Gummistropp. Dadurcid wiie Leine
etwas auf Spannung gehalten. Die Stropp wird mikereiV2A-

Fenderdse unterhalb der Steuerbord-Schotwinschadbrtias Deck
geschraubt, wo der Platz fur eine Reelingsstitzgesehen ist.

So bedient man die Anlage:

Segel setzen (wie beschrieben).

Zum Aufrollen an der Bedienungsleine ziehen.
Dadurch dreht sich die Rolle und mit ihr das Vogstalas
Segel wird aufgerollt.

Zum Abrollen zieht man einfach kraftig an der Fotiksd.

Sehr wichtig:

Festen Sitz des Wantenspanners und seiner Kontetaratstandig
Uberwachen. Durch das haufige Drehen kénnen sietsldsen.
Fockroller

Uber Deck
Zugseil endlos

Vorstag




Der Spinnaker

Der Spinnaker wird mit der Spinnaker-Vorrichtunglieat. Sie be-
steht aus:

dem Spinnakerbaum aus Leichtmetall mit einer Oseleén Mitte
(oben) fur das Topnant (Gummistropp am Mast) umeéreHanepot
(unten) mit dem Niederholer,

der an der Vorderseite des Mastes montierten SehmenRutscher.
Dieser Rutscher ist auf der Schiene der H6he nardtellbar. Er hat
ein Auge zur Aufnahme des Spinnakerbaum-Endbese$ilag

dem Topnant, einer Gummistropp, die vorn oben arstMafestigt
ist,

einer Klemme vorn unten' am Mastful3 zum BelegenSjesnaker-
baum-Niederholers,

dem Spinnakerfall (Trevira) mit Patentschakel. &stl oben durch
einen Yachtblock, der vorn am Masttoppbeschlag seigikelt wird,

unten durch eine Umlenkrolle am Mastkoker in eiraihklemme
auf dem Kajutdach,

die Spinnakerschoten werden zusammen mit dem Sg@nrgelie-
fert.

Das Setzen und Bergen sowie die Fihrung des steheémnnakers

sind weitgehend Sache der persoénlichen Ubung. Esitta jedoch
bewahrt, die Mandver auf folgende Art durchzufuhren
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Vorbereitungen:

Spinnaker so in den Sack tuchen, dass das Kopfsitdk
beide Schothdrner oben herausschauen,

kurzes Béandsel fest an das Auge im Kopfstiick desesp
kers knoten (daran kann man es immer sofort erkenne

mit den Tampen dieses Béndsels die beiden Schethinin
dem Kopfstick zusammenbandseln, damit sie nicllaick
verschwinden.

So sollte der Spinnaker immer zum Gebrauch bexgéh
In beide Schoten jeweils unmittelbar hinter demlifgkdes
Patentschakels einen Knoten machen.

Klarmachen zum Setzen:
Spinnakersack vorn an Deck anbandseln,
Kopfstiick-Bandsel I6sen,
Schoten an den Schothérnern anschlagen und aufsn, f
von Wanten und Seereling nach achtern durch diek®ec
klampen fihren,
Nockbeschlag des Spinnakerbaumes zwischen Patgkesch
und Knoten auf die Schot pieken. So kann sie €th Bet-

zen austornen und der Spinnaker bei starkem Wifahges
geborgen werden (s. unten).
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Setzen:

Dieses Mandver gelingt umso sicherer, je schnekerausgefihrt
wird:
Spinnakerbaum am Rutscher vorn am Mast einpiekefi, R
scher in die gewlinschte H6he bringen. Dabei ist einmal
ermittelte "Grundstellung" mit entsprechender Eifising
des Niederholers zu empfehlen.

Spinnakerbaum anheben und Gummi-Topnant am Auge in
seiner Mitte einhéangen,

durch schnelles Holen des Falls den Spinnaker sefzese
Arbeit macht am besten der Steuermann, wahrend/der
schotmann vorn an Deck dafir sorgt, dass alles dédnt.

Danach werden die Schoten dicht geholt.

Bergen:
Schoten loswerfen,

der Steuermann fiert das Fall, wahrend der Vorseiaoin
vorn an Deck den Spinnaker in den Sack zurlckstaut.

Bergen bei starkem Wind:

Patentschakel des Achterholers (= Luvschot, auf der
Spinnakerbaum steht) 6ffnen.

Jetzt weht der Spinnaker ohne Druck nach vorn aus.

Fall fieren und gleichzeitig das Segel mit der $chis
Cockpit ziehen.
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Spinnakersegeln macht viel SpalR. Es ist keine Héxer
Bei schwachem bis maRigem Wind gelbt, gelingen edies
Mandver ohne weiteres auch bei harterem Wetter.

)
S

195 cm

e —— SO OMm
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Die Schotwinschen

Die Schoten der Vorsegel sind mit Hilfe der Schasghen leicht zu
bedienen. Die zu holende Schot wird — je nach Wérkle - mit
einem oder mehreren Tdrns um die Winsch geholt vmdler
Kammklemme belegt.

Wenn der Wind so stark ist, dass der Vorschotmaarsdhot nicht
genugend dichtholen kann, wird ihm der Steuermarin seiner
freien Hand helfen oder durch kurzes Anluven mfbsdolgendem
Abfallen fur einen Moment den Druck auf der Schetringern,
ohne dass Fahrt verloren geht.

Der Vorschotmann schafft es aber auch allein, wendie Schot
Uber beide Winschen und Kammklemmen - also quer déee Cock-
pit - fuhrt, so hart dichtholt, wie er kann und damachsetzt, indem
er in die quer Uber dem Cockpit stehende Partdiih{querholt).

Wenn das nicht mehr geht, ist der Wind gewiss adksidass ein
kleineres Vorsegel gesetzt werden muss.

Pflege der Schotwinschen

Die Winschen sind sehr einfach und robust gebdwe Wwenigen

Teile brauchen nur gelegentlich etwas Fett (amelmestasserfestes).
Sie verschleil3en praktisch tberhaupt nicht. Nurcldurerharztes,
altes Fett und Salzablagerungen vom Seewasser ik@mngelegent-
lich etwas schwer gehen.

Abhilfe ist leicht geschaffen:
auseinandernehmen, reinigen und mit etwas Fetteried-
sammensetzen.

Dabei miussen Sie nur darauf achten, dass die $@mwanben auf

dem Kopffest angezogen werden. Wenn sich eine solche Schraube
I6st, kann der Kopf verloren gehen.
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Das Schwert

Die VARIANTA kdnnen Sie auch ohne ausgefahrenesngdhse-
geln. Aber erst bei richtiger Fihrung des 1,30 a&f teichenden
Schwertes zeigt sie ihre oft bewunderten Kreuzeigeaften. Sie
konnen damit die VARIANTA so trimmen, dass sie ladien
Windstarken mit dem richtigen Ruderdruck zu stelstn

Bei wenig Wind sollten Sie an der Kreuz das Schgariz herunter-
lassen. Sobald es aber starker weht, gleichen iBieauftretende
Luvgierigkeit durch entsprechendes Aufholen desagctes wieder
aus. Auf allen Raumschotkursen und vor dem WindneghSie das
Schwert ganz hoch.

Wichtig:

Durch ungebremstes Wegfieren des Schwertes konrdae dbere
Ende des Schwertfall-Drahtseiles hart in den Schlin der Mast-
stiitze gerissen und dadurch beschadigt werden. Wachen des-
halb in die Leine der Schwertfall-Talje einen Knaie der das
Schwertfall unmittelbar vor dem kritischen Punktabpen soll. Die
richtige Stellung dieses Knotens ist sehr wicht®je muss von Zeit
zu Zeit Kontrolliert werden, weil sie sich durch ddReck der Leine
verandern kann.

Motorhalterung
In der Regel, besonders aber dann, wenn Motoretheerh Heimat-
revier nicht zugelassen sind, wird Ihre VARIANTAtneiner Heck-
motorhalterung ausgeristet sein. Die Achterpieltdtenen dann als
grof3er Stauraum zur Verfigung, Dort passt auchvitor hinein.
Auf Fahrt werden Sie ihn aber im allgemeinen am kHec
mitfihren.

Die Halterung lauft in zwei am Spiegel montiertechi®nen. Zum
Fahren hangt sie darin ganz unten. Braucht manMistor nicht,
zieht man ihn mitsamt der Halterung nach oben tiartediese mit
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ihrer Leine in der Kammklemme innen am Cockpitsiiid klappt
den Motor hoch.

Motorschacht
Bei sehr haufiger Motorbenutzung kann es vertretlaém, die VA-
RIANTA mit einem Motorschacht auszuristen.

Die ganze Achterpiek ist eine groRRe, dichte Wammehren Boden
frasen wir eine Offnung. An die Vorderwand montieneir eine
abnehmbare Motorhalterung. Daran wird der Motor iléch ange-
schraubt. Sein Unterwasserteil steht an Backbobeémeem Totholz
aus dem Bootsboden hervor.

Zum Segeln kann man den Motor herausnehmen undrischter-
piek stauen (trifft nicht fir alle Fabrikate zu)ieBOffnung wird dann
mit einer Verschlussplatte verschlossen.

In der Regel wird man den Motor allerdings nichneltimen. Er
sollte deshalb mit einer Gangschaltung ausgergisiet Man schaltet
beim Segeln einfach auf Leerlauf. Der Propellehtidann mit nur
geringem Widerstand mit. So bleibt der Fahrtveru$erenzen.

Zusatzlich rusten wir den Motor unten am Schaft eniter Boden-
manschette aus. Sie verschlieRt die Offnung s, maswenig Was-
ser hochgesplilt wird. Wasserdicht verschlieen kamhdarf man
die Offnung nicht, denn alle wassergekiihlten AuReshinotore
haben oben einen Nebenaustritt fir Kihlwasser. i&ntder not-
wendigen Kontrolle der Kihlung. Bei JOHNSON-Motoraeten
dort auch Auspuffgase aus. Sie werden durch eisétziiche Vor-
richtung abgeleitet.

Der Motor wird durch die Offnung in der Riickwandsd@ockpits
bedient und bellftet. So kann er unter einwandfr&edingungen
arbeiten und der Wasserablauf unter dem Heck ¢$it mu sehr ge-
Stort.
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Seeausrustung — Navigationsgerate

Viele VARIANTA-Segler nitzen voll die groRen Modhikeiten
ihres Bootes. Sie segeln als Fahrtensegler weitasTauf grof3en
Revieren und auf See.

Auch Sie wollen gewiss einmal Uber die Grenzendhrieimatre-
viers hinaus solche Fahrten unternehmen. Unabdiagbarausset-
zung hierfir ist, dass Sie Ihr Boot in jeder Laghdrrschen, es aus-
reichend ausgeristet haben und Uber die notwend{gemtnisse
verfigen. Im Set "GroRe Fahrt" haben wir eine Reitahtiger Aus-
rustungsgegenstande fir solche Fahrten zusammeliigé&ir bera-
ten Sie gern, wenn Sie in dieser Hinsicht noch eveitAuskiinfte
brauchen.

Das wichtigste Navigationsgerat ist der Kompassn Mann viele
verschiedene Typen kaufen — welchen man schliefléiit, ist eine
Frage des Fahrtengebietes und der personlichehrErig

Der SILVA-Kugelkompass wird in der Regel voll aushen. Wir
bauen ihn oben in die Rickwand der Kajute ein. Brér sehr gut
einzusehen.

Deviation tritt nicht auf.

Der Kompass ist praktisch wartungsfrei.

VDO-Sumlog

Dieses Gerét ist nicht nur ein Speedometer (Fakdeang sondern
vor allem ein Log mit Tages- und Gesamtzéahler fér gksegelten
Seemeilen. Koppelrechnungen werden dadurch sebinfacht.

Das Gerét arbeitet mit ausreichender Genauigkedtyréhn auf be-
kannten Strecken naturlich hin und wieder Uberprifal.
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Das Geréat wird von einem Kunststoff-Propeller alEh& angetrie-
ben. Seine Umdrehungen werden durch eine biegsasike \&um
Instrument Gbertragen.

Die ganze Anlage ist sehr robust. Die Welle laaftker in einem
weiten Kunststoffschlauch. Wenn Sie den Propeliemal mit der
Hand bewegen, werden Sie feststellen, dass emgibh federleicht
dreht, Das ist aber ganz normal. Im verhaltnisméalgten" Wasser
rotiert er schon bei sehr geringer Fahrt.

Geber und Welle brauchen nicht geschmiert zu werBeim Ge-
brauch in Gewéssern mit starkem Bewuchs streicint desn Geber
einmal mit Antifouling.

Das Gerat ist sehr robust. Wenn trotzdem einmalutien auftre-
ten, so sind sie leicht zu beheben.

Ein leichtes Wippen des Zeigers bei geringen Gebuligkeiten

und ein leises Ticken sind nicht ungewohnlich. WdanZeiger aber
stark wippt und das Gerét wenig oder gar nicht igmzertift man, ob
die Uberwurfmutter des Wellenschlauches hinten asniGrichtig

angezogen ist und ob sich die Welle frei drehemk&ie kann es
nicht, wenn der Wellenschlauch z.B. im Staurauntldurgendwel-

che Gegensténde eingedrickt oder geknickt wird.

Wenn die Welle selbst nicht mehr in Ordnung istirkaie an Ort
und Stelle ausgetauscht werden. Nur wenn sie dgarogeen ist,
muss der Impeller abgeschraubt werden. Man kanteibht I6sen,
indem man mit einem sehr schmalen Schraubenziedr, einer
Schere oder einer Schieblehre, die Schraube festhél sich zwi-
schen dem festen Stiick am Impellertrdger und depeller selbst
befindet. Der Impeller kann dann mit Linksdrehurgne Werkzeug
abgeschraubt werden.
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Allzweckpersenning

Die Allzweck-Persenning schiitzt Thre VARIANTA vore¥schmut-

zung wahrend der Liegezeit im Hafen, Vorn kann Birehver-

schlussen ein Erganzungsteil angebracht werdewjiBaie zu einer
Voll-Persenning, die das ganze Boot abdeckt. iisganahte Fens-
ter bringen gentigend Licht. So ist der AufenthalBard auch még-
lich, ohne dass sie abgenommen wird.

Auflegen
Bevor man die Persenning auflegt, bringt man deaR@aum mit
dem aufgetuchten GroR3segel in die richtige Lageradkt sie sich
fir die Zukunft. Ohne Grof3segel liegt die Untersaies Baumes
vorn ca. 0,5 m Uber dem Kajutdach, die der Grof3loaak achtern
ca. 1,40 m tber dem Cockpitboden.

Bei einer zusammengelegten Persenning ist nichteimauf den
ersten Blick zu erkennen, ob sie in der richtigéechRing liegt. Man
legt sie deshalb ganz einfach so auf:

Persenning mit ihrer hellen Unterseite Uber den [@raum
legen,

Mastkragen um den Mast zurren,

jetzt die Persenning so zurecht ziehen, dass slerimich-
tigen Richtung aufliegt,

seitliche Verschlussnaht mit ihren Drehverschlissen
schliel3en,

Persenning ringsherum an den Decksbeschlagen festzu
ren.

Ldftung
Die VARIANTA wird durch die selbstlenzende Vorpidieliiftet.
Auch bei schlechtem Wetter, denn eindringender Rdligf3t durch
die Lenzoffnung am Vorsteven sofort wieder ab.
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Der Kajut-Niedergang ist mit zwei Steckschotts ghltgssen. Damit
die Luft richtig zirkulieren kann, ist zwischen @ém oberen Rand
und der hinteren Unterkante der Schiebeluke eirchjéster Lif-
tungsspalt .

Die grof3e Luke in der Stirnwand der Kajlte bietet besonders
warmem Wetter zusatzliche Luftung. Sie ist nachnabem Mast hin
zu 6ffnen. Sie kann in verschiedener Héhe festiiesterden.

Wohnpersenning

Die Wohnpersenning vergréf3ert den Kajlutraum der VAANR'A um

das ganze Cockpit. Im Bereich der Schiebeluke t#té reichliche
Stehhéhedurch ihre eckige Form Kopffreiheit nach allen 8eitMit

hochgerollten Seitenteilen wird ein Sonnendachudara

Die Wohnpersenning wird als ca. 1,30 m lange Redestaut. Die
drei Spreizlatten des Daches bleiben dabei in ilehlsdumen,
selbst auf einem fir Langfahrt voll ausgeristet@otBindet sich
leicht daflr ein Platz.

Um sie aufzubauen, bringt man zunéchst den Grolliauwalie rich-

tige Lage und merkt sich diese fur die Zukunft, ®I@rol3segel liegt
die Unterseite des Baumes vorn am Mast ca. 50 @nddgm Kajtit-
dach, die der GroRbaumnock achtern ca. 1,50 m ddyar Cockpit-

boden. Mit aufgetuchtem Grof3segel werden diese Mafispre-
chend berichtigt.

Der Rest ist sehr einfach:

aufgerollte Persenning achtern quer auf den Grofbivder
gen,

hinteren Giebel herunterklappen,

Dirk durch den kleinen lederumrandeten Schlitzen Ber-
senning stecken und am GroRRbaum belegen,
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Persenning nach vorn abrollen,

vorderen (geteilten! Giebel herunterklappen uncheei
Druckknopfe unter dem GrofRBbaum schlie3en,
Persenningdach vorn zulkfiast hin und achtern am Ach-
terstag festbandseln,

beidseitig mit je 3 verstellbaren Spanngurten ack3be-
schlage haken bzw. binden;

vorn an die Fockschot-Leitdsen

in der Mittean die Fockschot-Umlenkrollen am
Cockpitsull

achtern an den Decks-Belegklampen.

Seitenwéande je nach Wetterlage herunterklappen,
beidseitig je 5 Gummisauger am Cockpitsull festkieac
ReilRverschlisse in den Ecken schliel3en.

Zur Verwendung als Sonnendach kdnnen SeltenwandeGiebel
hochgerollt und festgebandelt werden.

215 ¢ - L
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Beleuchtung

Batterie

Als Stromquelle dient die Batterie. Sie ist in 8igzducht eingebaut,
Ihre Spannung betragt 12 V, ihre Kapazitat 32 AlesB GroRRe
reicht fir den normalen Verbrauch voll aus. Siedabei noch klein
und handlich. Zum Laden und Pflegen Kann man siehte
herausnehmen.

Die Batterie braucht ein wenig Pflege. Auch wenmkstrom ent-
nommen wird, entladt sie sich im Laufe der Zeitglsaam von selbst.
Langeres Stehen mit verringerter Ladung schadetsste. Sie sollte
deshalb spétestens alle 4-6 Wochen nachgeladernverd

Laden und Pflegen

Die Batterie wird an Land uber einen Gleichrichtat einer Ladel-
eistung bis zu 2 A geladen oder vom Motor Uber dielgebauten
Gleichrichter.

Beobachten Sie dabei das Voltmeter, damit die Battecht Uberla-
den wird.

Prifen Sie gelegentlich den Saurestand. Die Platteter Batterie
sollen bekanntlich gerade bedeckt sein. Bei stakd#ladung kann
der Saurespiegel ein wenig unter die Platten-Olo¢ekaabsinken.
Um Uberlaufen wahrend des Ladens zu vermeidererfilie destil-
liertes Wasser erst nach dem Laden oder bei nlr éailadener
Batterie auf.

Geben Sie die Batterie Uber Winter in Pflege. Dadangert ihre
Lebensdauer erheblich.
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Schalttafel
Auf der Schalttafel sind montiert:

Voltmeter,

Ladeschalter,

Schalter fir Bug- und Hecklicht,
2 Sicherungen,

1 Steckdose.

Mit dem Voltmeter wird die Batterie Uberwacht. Sie muss geladen
werden, wenn der Zeiger des Gerates bei eingestdraltampen
den unteren Rand des schraffierten Bereiches (10 Wireicht. Es
schadet der Batterie sehr, wenn er langere Zedrutiese Marke
sinkt.

Ebenso schadlich ist aber auch Uberladung. DereZesgll hichs-
tens bis auf 14 V steigen.

Der Ladeschalter dient zum Ein- und Ausschalten des
Ladestromes vom Motor Uber den Gleichrichter. Ht sar zum
Laden eingeschaltet werden, denn sonst kann sicBatterie entla-
den.

Mit diesem Schalter wird gleichzeitig die Beleuaidu
des Voltmeters ein- und ausgeschaltet.

Mit dem Schalter fur Bug- und Hecklicht werden diese Lampen
ein- und ausgeschaltet. Topplicht oder Dampferligetden durch
Anschlie3en an die wasserdichte Steckdose an Demnndem Mast
eingeschaltet. Ihr Strom lauft nicht Gber diesehager.

Die obere Sicherungsichert Innenbeleuchtung und Steckdose ab.

Die untere Sicherungsichert Bug- und Hecklicht sowie die Steck-
dose fur Dampfer- bzw. Topplicht ab.

An die Steckdose kdnnen Sie alle Gerate anschliefiermit einem
normalen Autostecker ausgerustet sind und dereneBsspannung
12 V betragt.
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Innenbeleuchtung

Ais Innenbeleuchtung fir die Kajite bauen wir veine Leselampe
(Sofitten 5 W, Ersatz an jeder Tankstelle zu bekemnund mitt-

schiffs eine Leuchtstofflampe ein. Sie verbraualt10 W. Ihr Licht

Ist dagegen viel heller als das einer gleich stafBEihlampe.

Wichtiq:

Bei Arbeiten an der Lampe, besonders aber, wennBidterie zum
Laden aus- und eingebaut wird: unbedingt auf ricgign Anschluss
von Plus- und Minuspol achten!

Die Transistoren der Lampe werden durch falschen gshluss
sofort zerstort.

Positionslampen

Bei Nachtfahrten auf Schifffahrtsstralien mussenitiBoslampen
gefuhrt werden.

Unter Segelsind dies die doppelfarbige Buglampe (Backbord rot
Steuerbord griin, Bereich 225°) und die weilRe Heéekde ( 125°),

Unter Motor kommt die weil3e "Dampferlaterne” (Topplaterne,
Bereich 225°) vorn am Mast hinzu,

Jede einzelne dieser Laternen ist vom DHI (Deuts¢hglrographi-
sches Institut) geprift und erhalt hierliber einesttt Die Nummer
jeder Laterne ist in das Glas eingeritzt.

Als Lichtquelle fir Bug- und Dampferlicht dienendr@mnsglihlam-

pen 12 V 25 W, Fassung B 15, fur die Hecklampe 120WV, Fas-
sung B 15.
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Spirituskocher
Fullen
Ventilspindeln durch Rechtsdrehen schlieRen. Hildbe (oben

auf dem Kocher) abnehmen. Tank mit reinem 90 - 8%ef6Brenn-
spiritus fullen. Der Tank fasst 1 I.

Wichtiq:

Ubergelaufenen oder verschiitteten Spiritus sorgflabwischen.
Niemals wahrend des Brennens nachfillen!

Wahrend des Brennens muss die Full6ffnung verscldea sein.
Hierfir darf nur die Fillschraube mit Luftloch vervandt werden.

Wahrend des Segelns und fur Transporte wird die Efinung mit
einer auslaufsicheren Verschraubung (ohne Luftlochest ver-
schlossen. zum Brennen des Kochers darf diese \femdung
nicht verwandt werden.

Vorwarmen
Nach dem Fillen ca. 2-3 Hin. warten, damit sich eiéer vor dem
Brenner mit Spiritus voll saugen kann. Ventilspindarch Links-
drehen 6ffnen.
Zum Vorwarmen Spiritus in die Vorwarmschale laufassen (nicht
mehr als einen Fingerhut voll). Sobald genigendit8piin die
Vorwarmschale gelaufen ist, Ventilspindel wieddrligfen.

Anziinden

Spiritus in der Vorwarmschale anzinden. Kurz vamderléschen
der Vorwarmflamme Ventilspindeln wieder langsaméfi.
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Jetzt ziindet der Brenner.
Vorwarmen wiederholen wenn er es nicht tut.

Am Vorwarmer unterhalb des Brenners brennen Kléitmmmen.
Sie sind zum Vorwarmen unbedingt erforderlich Siessen deshalb
immer brennen.

Beim Regulieren der Brennerflamme darauf achtess ahe Vor-
warmflammen nicht erléschen.

Abstellen

Durch Rechtsdrehen der Ventilspindel Spiritus-Zufabsperren, Im
Ruhestand die Ventilspindeln unbedingt geschlodsdten. Sonst
l&uft Spiritus aus.

Pflege und Wartung

Nur sauberen Spiritus verwenden, Ubergekochte &peisrgfaltig
wegwischen.

Darauf achten, dass Dusenloch und Vorwarméffnungeht ver-
stopfen. Bei Verstopfung mit Nadel oder diinnem Drammigen.
Brennt eine Flamme nach langerem Gebrauch klemess der Fil-
ter des betreffenden Brenners gereinigt werdenuDdsen Sie die
Verschlussschraube dieses Brenners an der Rickhestéochers
mit einem Schraubenzieher. Der Filter lasst sichndmit einem
spitzen Gegenstand (kleiner Drahthaken) herausziehe

Filter in sauberem Spiritus waschen, eventuelle kRidgnde im
Brennerrohr durch Spilen oder Herauskratzen emferfilter mit
der verdrillten Seite wieder in das Brennerrohffidinren. Beim Zu-
schrauben der Verschlussschraube nicht die Dichiergessen.
Brennt der Kocher trotz Reinigung noch nicht besserss der Filter
ersetzt werden. Wird die Flamme nach kurzer Brenadau klein,
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ist der Filter zu stark gequollen. Es genugt ddrnn2 Faden von der
Filterwicklung abzunehmen.

Wenn bei geschlossenen Ventilen noch Spiritus itudfentilspin-
del einige Male kraftig auf- und zudrehen. Die Slginschliel3t dann
wieder richtig.

Niemals wahrend des Brennens Spiritus nach-
fullen!

Der Kocher ist robust gebaut. Wenn Sie trotzdemmelrSchwierig-
keiten haben sollten, wenden Sie sich bitte anadgles schicken Sie
den Kocher direkt an die Firma Aug. Enders AG, b88enscheid -
8, Postfach 8120, Altenaer Str. 248.

Toilette

Die Toilette ist eine Einrichtung, die man auf eineodernen Yacht
nicht mehr missen mag. Wenn man sich nur ein waemighr ver-
traut macht, wird sie immer zuverlassig ihren Didos.

Sie ist einfach zu bedienen: aul3er der Pumpe @atuwsieinen Ven-
tilhebel.

Die beiden Seeventile der Ein- und Austrittsleiteimgn der AulRen-
haut dienen der zusatzlichen Sicherheit.

In Ruhelagesind beide Seeventile geschlossen. Ihre Hebedistiah
linken Anschlag (gegen den Uhrzeigersinn). Das Runwentil (oben
auf dem Pumpenteil) ist ebenfalls geschlossen, egrentrischer
Bedienungshebel ist locker.

Zum Gebrauch werden beide Seeventile ganz geo6ffnet (im Uhrzei-
gersinn Hebel rechts anschlagend). Der Bedienubgsltees Pum-
penventils oben auf dem Pumpenteil wird umgelegt etwas Was-
ser in das Becken gepumpt.
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Vor der ersten Benutzung nach der Indienststelktngs Wasser in
das Becken schitten, damit die Pumpe ansaugen kann.

Nach der Benutzungwird das Becken mit langsamen Schlagen
saubergepumpt, gespult und mit einigen zusatzli@wnagen auch
die Austrittsleitung entleert. Dann wird der Velngbel wieder um-
gelegt und das restliche Wasser aus dem Beckemypu

Besonders beim Segeln sollte das Becken immer iganzein, da-
mit Uberschwappen vermieden wird. Zum Schluss wenie See-
ventile wieder geschlossen.

Wenn die Pumpe schwer geht: prufen, ob beide Sakvemit offen
und keine Knicke in den Leitungen sind.

Wichtiq:

Nur Toilettenpapier benutzen, keine Papierhandtiichestreich-
holzer, Lumpen oder gar feste Gegenstande in didekte werfen!
Auch kein Ol, Petroleum, Benzin oder Alkohol hinesohiitten.
Solche Flussigkeiten ruinieren die Ventile und Ditlmgen

Wenn trotzdem einmal Fremdkdrper Stérungen vertiesackann
man leicht den Flansch der Auslaufleitung von dempe abschrau-
ben oder die Pumpe selbst von der Leitung zum Betdsen. Dort
liegen die einzigen, sehr einfachen Ventile detel®. Vorher mis-
sen selbstverstandlich die Ventile geschlosseneaverd

Winterlager:

Vor dem Aufslippen hoch einmal durchpumpen. Nacim daufslip-
pen Waschmittellosung auffillen, einige Tage stelessen und
dann mit SufBwasser nachspulen. Zuletzt werden disctiraubun-
gen der Pumpe von der Leitung zum Becken gel6straatiches
Wasser entfernt. Die Seeventile bleiben offen.
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Die Pflege und Uberholung lhrer VARIANTA

Das feste, tragende Laminat des Rumpfes bestehtmaiseren
Schichten Roving, Glasseidengewebe und Glasfasern@etrankt
mit Bootsbauharz Crystic 189, im Handauflege-Veartatverarbeitet
und grundlich ausgehartet halt es groRten Beanspngen stand.

Damit es besonders fest wird, enthalt Bootsbaukeire Farbstoffe.
Eingeféarbt ist nur die aufl3ere Schicht, der Gelckat.ist deshalb
ganz normal, wenn unter Deck ein wenig Licht ductiramert. Fir
die Festigkeit des Laminats hat der Gelcoat keieeeBtung. Er
dient dem besseren Aussehen und als schitzendeitaBedie Sie
mit allen Ublichen chemischen Waschmitteln reinigénnen.

Wichtiq:

Reinigungsmittel, die Scheuersand enthalten, durf@me auf kei-
nen Fall verwenden. Nur beim Unterwasserschiff (d.) ist das
maoglich.

Spulen Sie nach jedem Reinigen mit klarem Wasser igach.

Damit die Aul3enhaut Ihrer VARIANTA auf die Dauer iten Glanz
behalt, polieren Sie sie 1-2 mal jahrlich mit Kursdbff-Bootspolitur
(bei uns erhaltlich) - wie einen Wagen.

Die Beschlage der VARIANTA bestehen entweder aesvasserbe-
standigem Aluminium oder aus rostfreiem Edelst&i brauchen
keine Pflege. Wenn sich auf dem Edelstahl etwagrbti absetzt, so
ist das ohne Bedeutung. Das kann schon einmal mrarian, wenn
seine blankpolierte Oberflache angekratzt wird sdmelers dann,
wenn das Boot auf Salzwasser segelt. Diese brablemken sind
mit einem Chromputzmittel schnell beseitigt. Keichkifpapier
verwenden.
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Blocke, Winschen, Patentschékel, Scharniere undk@gistschloss
missen ab und zu gedlt bzw. gefettet werden.

Prufen Sie immer wieder, ob Bolzen, Schrauben picht® fest und
richtig an ihrem Platz sind.

Kontrollieren Sie die Bilge auf Kondenswasser, sigh dort immer
einmal sammeln kann. Dazu nehmen Sie den Kungiftofiffen im
Toilettenfach heraus.

Winteriberholung

Als VARIANTA-Eigner bleiben lhnen die mihevollen dineuren

Probleme einer Winteriberholung zum gro3ten Taipart. Gonnen
Sie lhrem Boot nach Ende der Saison aber etwageRftkenn es war
den ganzen Sommer Uber Wind und Wetter ausgesetzt.

Reinigen Sie das Boot nach dem Aufslippen grindtighWasch-
mittel, Schwamm und Biirste. Besonders das Untepxsalsiff muss
sofort gereinigt werden, bevor evtl. daran haftenBewuchs an-
trocknet, Spulen Sie anschlieRend alle Waschmifedier ab.

Bessern Sie kleine Schaden aus, Uberholen diedilelzind bereiten
Sie das Unterwasserschiff flir das Frihjahr vor. Wan das macht,
beschreiben wir noch im Einzelnen.

Den Rumpf polieren Sie mit Polyester-Bootspolitur.

Alle Holzteile Ihrer VARIANTA, die der Witterung agesetzt sind,
Konservieren wir beim Bau des Bootes mit "Sadolii3s ist kein
Lack im herkdmmlichen Sinne, sondern ein chemistfmsservie-
rungsmittel. Es verhindert, dass das Holz verwittexd ausbleicht.
Wir empfehlen, die Holzteile einmal im Jahr damitstreichen. Das
ist leicht: Sie streichen Sadolins einfach auf tlaskene gereinigte
Holz. Nach etwa einer Viertelstunde wischen Siersitigissigen
Anstrich  mit einem trockenen Lappen oder Pinsel ab,
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So erhdlt das Holz einen matten Glanz. Schleifeach wenn meh-
rere Anstriche aufgebracht werden - ist nicht nétig
Sie bekommen Sadolins in jeder Holzhandlung oderurs.

Metallteile sind fiir einen Tropfen Ol dankbar.

Tauwerk und Segel kdnnen Sie waschen. Nehmen Siewarmes
Wasser mit etwas Waschpulver. Spulen Sie anschigef3dt klarem
Wasser sorgféltig nach.

Die trockenen Segel werden lose zusammengelegigedelit.

Segellatten verformen sich leicht. Wenn sie durtte eschlechte
Winterlagerung vertrimmt sind, steht das Segel tniokhr richtig.
Zurren Sie die Latten der GréRe nach Ubereinandeeiae feste,
ebene Unterlage.

Persenninge aus Kunststoff sollten nicht zu scharéinigt werden.
Es genugt, sie auf einer ebenen Unterlage austemrenit Wasch-
mittellauge abzubiirsten und mit klarem Wasser zilesp

Persenninge aus Segeltuch (z.B. Segelpersennirgyele nur mit

klarem Wasser abgeschrubbt und anschlie3end besogde zum

Trocknen und Luften aufgehéngt. Reildverschlisssetders solche
aus Kunststoff - setzen auf die Dauer Schmutz ad gehen

dann schwer. Sie werden mit warmer Seifenlaugeirjgtaund an-

schlielend mit Vaseline gefettet. Auch Kerzentatgein bewahrtes
Mittel, um Reil3verschliisse leichtgéngig zu machen.

Wirbelverschliisse werden leicht gedlt.
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Winterlager

In der Regel werden Sie Ihre VARIANTA in einer Hakinlagern,
Es bestehen aber auch keine Bedenken dagegem Bieiien stehen
zu lassen. Es ist allerdings eine Frage, ob undmae sie dabei
abdecken soll. In dieser Hinsicht haben wir in detzten Jahren
einige Erfahrungen gesammelt.

Wenn das Boot mit einer Plane abgedeckt wird, #tessie mit ei-
nem Gestell aufgebaut werden, so dass sie denkwopés gar nicht
bertihrt. Eine einfache preiswerte PVC-Plane undféinden Som-
mer zerlegbares) Gestell aus Dachlatten kénnendniehaus jahre-
lang zufriedenstellend ihren Dienst tun.

In  Skandinavien  Uberwintern  alljahrlich  tausende nvo
Yachten auf diese Weise.

Wenn eine solche Lésung nicht moglich ist, sollés @oot besser
gar nicht abgedeckt werden.

Wir verstehen gut, dass dieser Gedanke zunachst setir sympa-
thisch fur den Segler ist, dem der erstklassiggafusseines Bootes
am Herzen liegt. Das Polyestermaterial des Bodtksninium und
Nirosta der Beschlage vertragen aber Nasse, Scmtk&alte ohne
weiteres. Auch Frost schadet nicht und Schmutz kaan schliel3-
lich wieder abwaschen.

In dieser Situation genigt es also durchaus, da$ Baim Einwin-
tern mit Polyesterpflegemitteln zu polieren, diel#teile zu behan-
deln und das Niedergangsschott gegen das Eindritgesnden
Schnees mit einer PVC-Folie abzudecken. Der Lulitspaischen
Schiebeluke und Steckschott bleibt dabei zur Beigftoffen.

Das Boot mit einer direkt aufliegenden Plane abekele ist dagegen
nicht ohne Probleme. Sie misste zumindest sehregmtirrt werden,
sonst kann sie im Wind schlagen und scheuern. Abeh unter ei-
ner fest und dicht verzurrten Abdeckung sammeh giemer etwas
Staub. Dort, wo die Plane direkt aufliegt, wirkesliwie Schleifpa-
pier. Das gibt unangenehme Schéaden. AuRerdem lsildietleicht

eine Atmosphéare dauernder Feuchtigkeit. Aluminiusch&ge wer-
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den dadurch fleckig und auch den Holzteilen bekosimhicht gut.
Bei Booten mit farbigen Rimpfen kommt noch etwaszhi Das
Material von Kunststoff-Klebestreifen und PVC- Réarenthalt sog.
"Weichmacher". Sie kénnen unter bestimmten Bediggon"wan-
dern", das heif3t, in den Gelcoat eindringen undrémférben.

Wenn das Boot nicht unter Dach eingelagert werdamkist es also
gewiss einfacher, es wie beschrieben einzuwintesnim Frihjahr
grindlich zu reinigen und noch einmal auf die diei@rt zu behan-
deln.

Pflege des Unterwasserschiffes

Sofort nach dem Aufslippen griindlich reinigen!

Angetrockneter Bewuchs ist spater sehr schwer #areen - schar-
fes Schrubben erspart viel Schleifarbeit. Im Gegengur Behand-
lung aller Uberwasserteile konnen hierbei Scheuéehgute Dienste
leisten.

Danach gut abspdlen.
a) Eisenkiel

1) Lose Farbe entfernen, gut festsitzende Farbe recifer-
nen.

2) Unebenheiten mit Prestolith spachteln. Wie man ashm
steht auf der Dose. Nicht Gber Reste von Antifgulipach-
teln. Prestolith ist ein Zweikomponenten-Kunststoff
Spachtel. Er wird z.B. bei Reparaturen von Autokaesien
verwandt.

3) Kiel mit 180er Papier schleifen. Zutage tretenddsehk

braucht nicht metallisch blank geschliffen zu wardeester
Schutzrost ist eine gute Grundlage.
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4) Dreimal mit "Unterwassergrundierung 6055" streichen
Wenn die alte Grundierung noch gut ist (s. Punlgilt)dies
nur fur Stellen, die gespachtelt wurden, oder anetedas
Eisen zutage tritt.

5) Ein- bis zweimal mit "Yacht-Antifouling" streicheBer
letzte Anstrich kann etwa 1 Tag vor dem Zuwassegbn
vorgenommen werden.

b) Schwert

Das Schwert ist feuerverzinkt. Wenn leichter "Fast auftritt,
so ist das ohne Bedeutung. Das Gusseisen des Kiédes im
Schwertschlitz eine Schutzrostschicht, davon witdlcd das
Schwert ein wenig abgewischt.

c) Polyester-Unterwasserschiff

Die &ufere Schicht des Polyester-Unterwassersshédfehalt
Kupferbronze. Sie allein verhindert schon Bewudfisle der
von uns gelieferten Boote brauchen deshalb seredakeinen
Anstrich zusatzlich. Wenn trotzdem Bewuchs auftritird die
Kupferschicht einmal mit Schleifpapier (100 - 180er
angeschliffen.

Auf die Dauer kann der Belag den Anstrich natirictht er-
setzen - besonders auf solchen Gewassern, flrugieekoronze
ganz allgemein nicht ausreicht. Der Kupferbelagdetn aber
ein besonders guter Untergrund fir einen Anstridoderne
Antifoulingfarben brauchen darauf keine weitere 1i@lierung
mehr.

Im Frihjahr streicht man das ganze Unterwasserschiff ein-
schlieBlich Kiel (nicht aber das Schwert) ein bigeimal mit
Antifouling. Dieser Anstrich wirkt umso besser,ggéter er vor
dem Zuwasserbringen aufgetragen wird.

53



d)

Im Wasser baut sich die Farbe langsam ab. Sie nastti
dadurch Bewuchs sehr wirksam.

Der Wasserpass

Der Wasserpass ist der weitaus am meisten der riitjeaus-
gesetzte Teil des Bootes. Dem dauernden Wechsaichzen
Nass und Trocken, Warme und Kélte, dem Treibgut und oft-
mals aggressiven Schmutz an der WasseroberflaeheAldgen
und vor allem schlie3lich auch dem Versuch, ihrbsazu hal-
ten, kann er nur in Ausnahmefallen langer als eiSemmer
standhalten. Nehmen Sie es ihm also nicht Ubelpveerunan-
sehnlich wird, hier und da Blaschen zeigt und abdaté Es ist
nicht nétig, ihn ganz zu entfernen und vollstandigu zu
malen. Am besten gehen Sie wie folgt vor:

Mit Schleifpapier (etwa 180er) anschleifen, so dales lose
Farbe, Blaschen usw. entfernt werden. Gut festsiizealte
Farbe nur anschleifen, aber nicht entfernen. Siddbieinen
guten Untergrund fur den neuen Anstrich.

Mit Grundierung (Antorit-Universalgrund) nur dorttrei-
chen, wo keine Farbe mehr vorhanden ist.

Nach dem Trocknen dieser Grundierung nur dieseleBtel
(noch nicht aber den ganzen Wasserpass) ein- esrmal
mit Wasserpassfarbe streichen.

Zuletzt ein- bis zweimal (je nach Zustand) mit \Wgsass-
farbe malen
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Materialbedarf fir die Wintertiberholung

Kiel und Unterwasserschiff

schleifen 6 Bogen 100 er Schleifpapier
Kiel spachteln 1 Dose Prestolith
Kiel grundieren 0,5 1 Unterwassergrund-

dierung 6055
Kiel und Unterwasserschiff

im Frihjahr malen 0,75 1 Hart-Antifouling
Wasserpass schleifen 3 Bogen 180er Schleifpapier
Wasserpass grundieren 0,5 1 Antorit-Universalgrun
Wasserpass malen 0,5 1 Wasserpassfarbe

1 Ringpinsel (Nr. 4)
1 Rolle Klebeband

Aufbewahrung von Farben

Nicht verbrauchte Farben sind auch im nachstenrattr verwend-
bar, wenn sie richtig gelagert werden. Reste fiilltn in kleinere
Dosen um oder so zusammen, dass die Behalterimdll Ba auch
durch Klemmdeckel immer noch etwas Luft eindrindemn, be-
wahrt man die Dosen am besten auf dem Kopf stehehdso kann
die Farbe nicht austrocknen.

Farben, die langer gelagert haben, miissen vor derarbeiten na-
turlich gut durchgerihrt werden.

Polyester-Reparaturen
Polyester-Arbeiten sind keine Hexerei. Fur kleinep&aturen und
zum Befestigen kleiner Beschlage verwenden Sie asteh han-

delsiblichen Zweikomponenten-Kleber (z.B. UHU-Pader HEN-
KEL-Stabilit).

55



Eine kleine Menge davon sollten Sie standig an Bwlden. Auch
etwas Klebeband (Tesafilm), denn bei der Verarhgitsind diese
Kleber flissig wie Honig. Die Reparaturstelle babas zu befesti-
gende Teil wird damit bis zum Erharten des Klebarsder
richtigen Lage gehalten.

Kleine Beschadigungen und Kratzer im Gelcoat kongenmit un-
serem Polyester-Cleaner ganz einfach wegpolieren.dié Stelle
anschlielend wieder auf Hochglanz zu bringen, pmilieSie mit
Kunststoff-Bootspolitur nach - wie bei Ihrem Wagen.

Falls aber eine Schramme am Rumpf so tief ist, di@sganz durch
die aulRere Schicht bis in die eigentliche Polyeatdtenhaut reicht,
so kdnnen Sie den Schaden mit unserem Polyestet&baeheben.

Dazu brauchen Sie:

Gelcoat in der richtigen Menge und Farbe,

Harter (3-5 %)

Losungsmittel Aceton, zum Reinigen der Hande, des
Werkzeugs und der Reparatur-Stelle,

kleinen Pinsel oder Spachtel zum Auftragen,
einensauberenBehélter zum Anrihren,

grobes und feines Schleifpapier,

Klebeband,

eventuell einen Heizllfter,

Wir liefern den Spachtel in kleinen Dosen, deneme dileine Menge
Harter getrennt beigegeben ist. Wir empfehlen,Material erst bei
Bedarf zu bestellen, denn nach langerer Lagerungsisnur noch
bedingt verwendbar.

Wichtiq:

Geben Sie bei der Bestellung bitte den gewlnsctfanbton und
das Baujahr Ihrer VARIANTA an.
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Die Arbeit selbst ist nicht schwierig, auch wenre Siur wenig
handwerkliches Geschick haben:

Vermischen Sie die erforderliche Menge Gelcoat miit
etwa 3 - 5 % Harter. Die Menge des gelieferten Ertist
auf den Gesamt-Inhalt der Dose abgestimmt. Sie ednn
also sparsam damit umgehen.

Ruhren Sie nur soviel an, wie Sie innerhalb wenigatu-
ten verarbeiten kénnen. Verwenden Sie kein Mateiizd
bereits zu gelieren beginnt.

Arbeiten Sie nicht bei zu feuchtem Wetter, dentfdudh-
tigkeit verringert die Festigkeit. Auch die Reparatelle
muss ganz trocken sein.

Je kalter es ist, um so langer dauert der HartegpBei Tempera-
turen unter 15° C besteht die Gefahr, dass dasridagar nicht
richtig durchhéartet.

Hier kann ein Heizlufter gute Dienste leisten:

Reparatur-Stelle und Spachtel vorher gut anwarmen,
sofort nach der Verarbeitung wenigstens noch einede
nachwarmenDie Anfangshértung ist der wichtigste Teil
des Harteprozesses.

Kleine Reparatur-Stellen glatten Sie am bestenenndie Klebe-
band Uber den frisch aufgetragenen Spachtel ziehemn Sie es
nach dem Abharten abnehmen, wird die OberflachdemRegel so
glatt sein, dass keine Nacharbeit notwendig ist.

Unebene Stellen werden nach dem Harten mit feineérm §00er)
Nassschleifpapier geglattet. Wenn Sie dabei eirdreBklotz ver-
wenden, bekommen Sie die Oberflache eben und dep&eings-
herum wird nicht durchgeschliffen.
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Nach dem Schleifen wird mit Polyester-Cleaner pbliauch dabei
leistet ein Schleifklotz - jetzt aber mit einem tear Polierlappen
(z.B. sauberem Segeltuch) - gute Dienste.

Wenn lhnen Elektro-Werkzeuge zur Verfigung stelk@mnen Sie
Gerate mit ca. 12-1300 Upm mit Schwabbelscheibevereden.
Weiche Lammfellhauben geniigen fiir solche Arbeitéhtn Sie
eignen sich allerdings vorziiglich fiir normales (oédungs-
Polieren. Dabei spielt dann auch die Drehzahl kbesondere Rolle.

Wir sind sicher, dass Sie die meisten Reparatwt-Uimerholungsar-
beiten mit ein wenig handwerklichem Geschick sellssfiihren
kénnen und mit dem Erfolg zufrieden sein werdennnw&ie nach
unseren Erfahrungen verfahren. Es ist natirlichagiich, alle Um-
stande und den Verlauf der Arbeiten von hier ausefozu beurtei-
len. Sie werden deshalb verstehen, dass wir flrEdgsbnis keine
Gewéhr Ubernehmen kénnen.
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VARIANTA-Slipptrailer

Mit dem VARIANTA-Slipptrailer Kénnen Sie Ihr Booteferzeit
ohne Schwierigkeiten und ohne Hilfe eines Krandisssaufslippen,
zu einem anderen Segelrevier transportieren underieu Wasser
bringen.

Der Anhanger ist weder Steuer- noch versicherutighpg. Bei der
Lieferung ist er bereits vom TUV abgenommen. Erubka nicht
mehr wie andere Fahrzeuge alle zwei Jahre neu fidmgezu wer-
den.

Das Gutachten Uber die Abnahme gilt gleichzeitig Bétriebser-
laubnis. Es muss bei allen Fahrten mitgefuhrt werdgurch den
Wegfall der spateren Uberpriifung durch den TUV @htauch die
Registrierung beim StralRenverkehrsamt. Der Eigestiohes Anha-
ngers braucht auf dem Gutachten nicht mehr einggtrau sein.

Wichtiq:

Das Gutachten ist ein wichtiges Papier: Kfz-Briehd Zulassung
zugleich. Bewahren Sie es deshalb immer gut auf!

Der Anhénger bekommt keine eigene Zulassungs-Numsoadern
fahrt immer mit der Nummer des jeweils ziehendemrEeuges.

Lassen Sie den Anhénger von lhrer Versicherungergdinen Ver-
sicherungskarte vermerken, wenn Sie ins AuslandefatDas kostet
nichts, weil er automatisch mit dem ziehenden Falgzversichert
ist. Sie vermeiden aber, an der Grenze evtl. eirsa@versicherung
abschliel3en zu missen.
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Abslippen

Um Ihre VARIANTA zu Wasser zu bringen, fahren SendAnhé-
nger rlickwarts ganz nahe an eine geeignete StlmhDabei set-
zen Sie die Auflaufbremse des Anhangers aul3er dbetidas ge-
schieht durch Umlegen des Hebels vorn an der linRerte der
Deichsel neben der Gummimanschette des Bremskopfes.

Es kann vorkommen, dass dies nicht geht, weil dien3e durch
vorheriges Bremsen aufgelaufen ist. Dann zieherli®i¢dandbrem-
se an und fahren mit dem Zugwagen kurz vor. Dadwit der
Bremskopf wieder nach vorn gezogen. Vergessen f&iet, ndie
Handbremse danach wieder zu l6sen.

Wahrend des Transportes ist das Windenseil mitnei8ehakel am
Kiel des Bootes befestigt. Losen Sie diesen Schékel|befestigen
Sie das Seil damit an dem runden Bugel vorn indidge des Slipp-
wagens. Spannen Sie mit der Winde das Drahtsedewrietwas, so
dass Sie den Slippwagen vom Anhanger losschrauirarek.

Nun brauchen Sie nur noch den Leuchtentrager hineahieben,
die Ablaufbriicke herunterzuklappen und den Slippemaqit dem
Boot abrollen zu lassen.

Wichtig:

Auf keinen Fall dirfen Sie die Winde einfach ausraahen lassen.
Dabei kann nicht nur das Drahtseil abreil3en und d&fippwagen
verloren gehen, sondern sogar die Umstehenden duwt@hsich viel
zu schnell drehende Windenkurbel gefahrdet werden.
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Aufladen

Zunachst lassen Sie den Slippwagen vom AnhangeWasser rol-
len. Die richtige Tiefe und einen guten Ansteuesmumkt flr das
Boot bestimmen Sie, indem Sie einen Fender miteseiBandsel
vorn am Zugbuigel des Slippwagens befestigen. Dieeghdnge des
Fenders mit Bandsel sollte ca. 75 cm betragen.Slippwagen ist
tief genug gerollt, wenn der Fender nur noch miteri Ende ein
wenig aus dem Wasser herausschaut.

Nun bugsieren Sie das Boot mit aufgeholtem Schméreiner Lei-
ne von Land aus genau auf den Fender zu.

Auch wenn nun der Kiel den Slippwagen erreicht siwth in seine
Auflage schiebt, ziehen Sie das Boot zundchst waiteder Leine

an Land. Erst wenn es nicht mehr weiter geht, wWag Boot fest
genug auf dem Slippwagen ruht, nehmen Sie die Beienvzur Hilfe.

Es ist sehr zu empfehlen, das Hochwinden durchevesitZiehen an
der Leine am Boot zu unterstiitzen.

Wenn das Boot einmal nicht sofort ganz richtig derfn Slippwagen
steht, brauchen Sie die Arbeit nicht unbedingt gamzviederholen.
Mit etwas Geschick Kénnen Sie die VARIANTA leicint die richti-
ge Stellung driicken und wippen.

Richtiges Verladen

Bevor Sie den Anhanger an lhren Wagen hangengesofie den
Kugelkopf der Kupplung reinigen und einfetten.

Keine unnotigen Gewichte in die Enden des Bootesdbders ach-
tern) stauen. Dadurch kdnnen die FahreigenschdftsnrAnhéngers
gefahrlich beeintrachtigt werden. Schwere Ausrigt(mB. Motor)
gehort in die Mitte des Bootes,
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Die Deichsellast sollte mindestens 50 kg betrabemken Sie daran,
dass dieses Gewicht bei der Beladung des zieheRdbrzeuges
bertcksichtigt werden muss! Es ist auf jeden Ralémpfehlen, den
Kofferraum nur wenig zu beladen und einige schwbede (z.B.
Anker, Kette, Konserven) hinter den Vordersitzenf alem
Boden des Wagens zu stauen. Das verbessert diddeBira
lage erheblich.

Der Slippwagen muss mit beiden Knebelschrauben fgstge-
schraubt werden. Das Windenseil ist am Kiel bedestnd wird mit
der Winde leicht auf Spannung gehalten.

Die Bugstitze des Anhangers wird so eingestelts dier Vorsteven
des Bootes darauf aufliegt. Die Klemmschraube west ange-
schraubt. Der Vorsteven wird mit einer Leine fast Zugstange des
Anhangers verzurrt.

Mit einem Spanner zwischen Achterkante Kiel und pfsli
wagen wird das Boot zuséatzlich gesichert.

Der Mast wird vorn auf dem Steg des Bugkorbes verzurrt. tévei
achtern liegt er im Mastkoker. Damit er dort nisbheuert, legt man
den mitgelieferten Kokerschutz aus PVC oder eirsopen dazu.

Uber dem Heck verzurrt man ihn mit einer Leine &n deiden
Hecklampen. Fest spannen, damit er sich ein wenightbiegt -
natdrlich nur ein wenig!

AuRerhalb der Nahzone darf man nicht mit Gberhateehadung
fahren. Der Leuchtentrager ist deshalb nach hiatesziehbar. Durch
ihre Lange wird die Ausziehvorrichtung stark beaaspt. Bei Leer-
fahrten sollte sie deshalb ganz eingeschoben werden
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Stutzrad

Mit Hilfe des Stutzrades kann der Anhanger leiabtmAVagen ab-
gehangt werden, ohne Wagen bewegt und wieder angewéarden,
auch wenn er beladen ist.

Wahrend der Fahrt muss es ganz hochgedreht sesnd@fauf kei-
nen Fall vergessen werden. Das Rad zeigt dann hiamtén, die
Radgabel steht in einer entsprechenden Ausnehmom&pandel-
rohr.

Sehr wichtig:

Wahrend einer Fahrt von Zeit zu Zeit unbedingt kontlieren, ob
das Stiutzrad noch fest in seiner richtigen Stellursgeht. Durch
Erschitterungen, besonders beim Fahren Uber schlecistralien,
kann es sich durchaus schon einmal I6sen!

Beim Abkuppeln wird der Beleuchtungsstecker heramsgen, die
Anhangerkupplung entsichert und getffnet. Dann wliag Stitzrad
soweit herausgedreht, bis sich die Kupplung vom étkapf hebt.
Wenn die H6he nicht ausreicht, legt man vorher stwaer das Rad.

Umgekehrt wird auf gleiche Weise der Anhanger wiede
angekuppelt.

Wichtig:

Beim Bewegen des Anhangers von Hand darf das Sadznie
ganz bis zum Anschlag herausgedreht sein. Es satiga ein Drit-
tel zurtickgedreht werden, damit die Spindel genideHalt im
Rohr hat und nicht verbiegen kann.
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Fahrweise

Durch die aul3ergewohnlich breite Spezialachse, tadliegenden
Schwerpunkt und die aerodynamisch glnstige Form Risstes
macht das Ziehen des Anhédngers auch Uber langerek&h kaum
Mihe.

Fahren Sie im Anfang besonders aufmerksam. Sieemeddnn mer-
ken, dass es viel leichter geht, als Sie vielleidrher gedacht ha-
ben. Passen Sie nur Ihre Fahrweise den BedinguregAnhanger-
betriebes an.

Hierzu gehort eine gewisse Vorsicht beim BergalgiahBergauf
kdnnen Sie meist ohne Schwierigkeiten bremsen.dkenglissen Sie
das Gespann aber gut unter Kontrolle halten, d8isites jederzeit
zum Stehen bringen kénnen Bergab also immer besprdesichtig

fahren.

Fahrten Uber unbekannte Strecken kénnen Sie iothdworherige
Planung sehr erleichtern. Die Automobilclubs adaeithnen gern
eine Route aus, bei der alle fur Sie kaum vorhé&aem Schwierig-
keiten weitgehend vermieden werden.

64



Wartung

Der Anhénger ist robust gebaut. Er braucht deshaibwenig Pfle-
ge.

Die Wartung der Achsen wird in einem besonderenkblatt be-
schrieben. Solche Arbeiten lassen Sie am besteneirmer Auto-
werkstatt oder gut ausgertisteter Tankstelle ausfiihr

Wichtiq:

Als Fahrzeughalter sind Sie aber fur die Betriebskerheit des
Anhangers verantwortlich. Der Wegfall der fur allanderen Fahr-
zeuge vorgeschriebenen TUV-Uberpriifung im 2-Jahi@gthmus
verpflichtet Sie in dieser Hinsicht besonders.

Prifen Sie deshalb besonders bei einem neuen Aeh@regh den
ersten Fahrkilometern den Sitz der Radmuttern, dra&ie ihn vor
jeder langeren Fahrt von Ihrer Werkstatt durchsehen

Beachten Sie unsere Hinweise Uber die BeladungsemaSie den

Anhanger wenigstens einmal jahrlich auch dann waneenn Sie
ihn nur wenig benutzen.

Reifendruck
Bei beladenem Anhénger 2,5 atl. Wenn Sie eine targgecke mit
dem leeren Anhanger fahren, ist es ratsam, denkOriscauf etwa

1,5 atl zu senken.

Der Reifendruck der Slippwagenrader betragt caaft}s
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Elektrische Anlage

Lampe Bezeichnung der Farbe der Adern
Anschliisse an des von uns
Stecker und meistens verwand-
Steckdose ten Kabels
Ricklicht links 58 blau
Bremslicht 54 schwarz
Rucklicht rechts 58L grau
Blinker links L grin
Masse 31 rot
Blinker rechts R gelb
Reserve
nicht angeschl. 54G violett

Wenn der Anhénger langere Zeit nicht benutzt wordermuss die
einwandfreie Funktion der Beleuchtung geprift ward€abelan-
schlisse, Lampenfassungen und Kontakte kdénnen dierem, Oft
genugt es dann, diese Teile in ihren Anschlisdsehtleu bewegen,
um die sperrende Korrosionsschicht zu durchbrechen.

Wenn das Boot langere Zeit auf dem Anhanger sigthgzur Scho-
nung, der Federung zu empfehlen, die Achse zustetlaDas ge-
schieht ganz einfach wie folgt:

Stutzrad hochdrehen. Dadurch sinkt der Anhé&-
nger vorn wahrend er hinten steigt.

Anhanger hinten unter den Laufschienen mit
Kl6tzen oder dgl. stitzen.

Stutzrad wieder herunterdrehen, bis der Anha-
nger hinten auf den Stiutzklétzen aufliegt.

Durch diese Dreipunkt-Auflage wird nicht nur diedéeung entlas-
tet, sondern der Anhanger steht auch besonder§ifeatbeiten am
Boot.
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Ersatzteillieferung

Mit der Ablieferung Ihres Bootes wird die Verbindunu uns sicher
nicht abrei3en. Eines Tages werden Sie vielleight Ausriistung
erganzen, Ersatzteile oder Pflegematerial bendtiDamit wir lhre
Winsche so schnell und vollstandig wie mdglich legfii kdnnen,
bitten wir Sie, uns dabei ein wenig zu unterstlitzen

Bestellen Sie bitte rechtzeitig. Geben Sie dabenémdie Segel-
nummer lhrer VARIANTA an. Das erleichtert die Begithng sehr.
Unsere Versandabteilung gibt sich grof3e Mihe, $adungen so
abzufertigen, dass Sie am nachsten Wochenendeedavélfligen
kénnen. Verstandlicherweise ist das aber schwievann lhre Be-
stellung erst nach Mitte der Woche bei uns eingéémn wir haben
taglich sehr viele Auftrdge zu erledigen - und Eist braucht auch
ihre Zeit.

Als kiihler Rechner verstehen Sie, dass MehrkoseeRmise unmit-
telbar beeinflussen. Sie entstehen aber zwangglauséinn wir jeden
der vielen Versandauftrage und jede dafiir eingeh&tahlung ein-
zeln buchen und verwalten missen, statt in einemn$ monatlich,
wie wir es jetzt handhaben.

Damit wir lhre Auftrage schnell und vor allem kastparend aus-
fuhren kdnnen, bitten wir Sie deshalb um Verstésdaifir, dass wir
den Versand von Auftragen bis zu DM 100,-- grunziit per

Nachnahme vornehmen. Die Nachnahmegebihr geht\siténd-

lich zu unseren Lasten.

Auftrage Uber mehr als DM 100,-- fihren wir gegescung aus.
Intern behandeln wir sie auch als Barverkdufe v&eden also nicht
einzeln gebucht. Das ist jedoch nur dann mdglichnmwLieferung

und Zahlung "Zug um Zug" erfolgen. Ihre Zahlung stésspatestens
8 Tage nach Versand auf unserem Konto gutgeschrigdia. Unse-

re Versandpapiere sind entsprechend vorbereitet.
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Reparaturen der Segel werden am besten im Herbgefilnrt. Be-
festigen Sie bitte am Segel und am Segelsack pndisten Anha-
nger mit lhrem Namen und der Bezeichnung des SeD&sArbei-

ten teilen Sie uns bitte gesondert mit.

Vielleicht wollen Sie gelegentlich einmal Ersatlgdiei uns abholen.
Da das im groR3en und ganzen nicht sehr oft vorkgnshtunser

rationalisierter Lagerbetrieb nicht darauf eingetét. Es kann auch
vorkommen, dass einzelne Teile nicht auf Lager,sSlieilen Sie uns
Ihre Wiinsche deshalb bitte vorher mit. Wir steltia Lieferung

dann bereit und verabreden die Abholung mit lhnen.

Wenn ein Teil im Garantiefall repariert oder auagstht werden
muss, schicken Sie es bitte hierher. Wir sorgerirdafass Ihnen
umgehend geholfen wird.

Reparaturen

Bei der weiten Verbreitung unserer Boote und dertelhrghmungs-
geist ihrer Eigner sind Havarien und Schaden vézdemster Art
nicht immer ganz zu vermeiden. Wir halten es flsana Pflicht
- auch Uber die Garantie hinaus - in solchen FattiénRat und Tat
grundlich zu helfen.

Kleinigkeiten Kann gewiss jeder Segler selbst beneMaterial auf
Anweisung fur solche Arbeiten stellen wir Ihnenbséerstandlich
gern zur Verfligung.

Wenn es sich aber als notwendig erweist, dass agrBbot reparie-
ren, so geschieht das am besten (auf3er in besafritegenden Fal-
len natdrlich!) im Herbst am Ende der Segelsaisamiserem Werk.

Den Auftragen fur solche Arbeiten liegen unsergeatieinen Ge-

schéftsbedingungen zugrunde. Der zu reparierendger@eand ist
deshalb - auch im Garantiefall - frachtfrei anZelia.
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Verabreden Sie alle Einzelheiten der Anlieferungl uReparatur
frihzeitig mit uns. Bringen Sie bitte nur die Teftét, an denen ge-
arbeitet werden soll. Wir behandeln Ihr Boot mi6f§ger Sorgfalt.
Sie werden aber verstehen, dass wir eine HaftungB&iot und

Inventar nicht ibernehmen kénnen.

Wir bemiihen uns, Reparaturen so schnell wie moglidzufihren.
Anders als bei unserer Produktion kénnen wir aloeher nur selten
genau abstimmen, wann lhr Boot fertig ist. Wirdgiles Ihnen es
frih wie moglich mit. Holen Sie es dann bitte relshld ab.

Denken Sie bitte daran, dass der Rechnungsbetrag\ttelung
fallig ist. Wir sind nicht darauf eingerichtet, sbe Betrage als Kre-
dit zu buchen. Auch eine Forderung gegen lhre besung oder
einen Kollisionsgegner Kénnen wir nicht tbernehmen.

Nachtraglicher Einbau zuséatzlicher Ausristung

Wir verstehen gut, wenn Sie Ihre VARIANTA nachtiébl weiter
ausristen mochten. Hier sind uns als Herstelledesllerdings sehr
enge Grenzen gesetzt. Im Rahmen unserer auf dasrdieationa-
lisierten Serienfertigung Kénnen wir solche Arbeitdcht durchfiih-
ren - leider auch nicht im Rahmen von Reparatubemit befassen
sich versierte Fachleute in Einzelarbeit. Es liegtinteresse aller
Eigner unserer Boote, dass wir uns ihren Einsatzdéiche Scha-
densfélle vorbehalten, die nur durch uns in Ordnung
gebracht werden kdnnen.

Hierflr bitten wir Sie um Verstandnis. Aus Erfahguwissen wir
aber, dass man die meisten Zusatzausristungenumigim wenig
handwerklichem Geschick selber einbauen kann. Aueffir stellen

wir lhnen das notwendige Material und entsprechende
Anweisung selbstverstandlich gern zur Verfligung.
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Sonst aber gibt es Uberall Bootsbauer und Servitgéebe, die sich
voll und ganz auf solche Arbeiten eingestellt hab&ach Ihnen
helfen wir selbstverstdndlich mit Material und fichem Rat.
Langfristig ware es ohnehin richtig,wenn Sie mit einem solchen
Betrieb Kontakt aufnehmen wirden.

Die gro3e Zahl, die weite Verbreitung unserer Baotd der Um-
fang unseres Betriebes fordern gewiss, dass akeddinge grund-
satzlich geordnet sind. Das werden Sie versteheer f&gendwie -
darauf kénnen Sie sich verlassen - werden wir Ihmener helfen.
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Allgemeine Seemannschaft

Unsere kleinen Hinweise tragen vielleicht dazu daks Sie schnell
eine richtige Einstellung zu Ihrer VARIANTA findeiVir empfeh-

len lhnen, sich eingehend damit vertraut zu macbenn draul3en
auf dem Wasser werden Sie nur ausnahmsweise nikuadiger

Hilfe rechnen konnen. Die Grundsatze guter Seenchiafts
verlangen, sich in jeder Lage unter allen Umstandest einmal

selbst zu helfen.

Denken Sie daran, dass einige der in der Seefahdhén Gepflo-
genheiten auch fir moderne Yachten noch immer Bergevie die
selbstverstandliche Hoflichkeit der Menschen umereder. Viele
alte, verstaubte Brauche der Flaggenfiihrung undhtétikette, die
friher schrecklich ernst genommen wurden, sindehgatviss utber-
holt. Trotzdem macht es nicht nur einen guten Eickir sondern
auch Spalf3, sich in dieser Hinsicht richtig zu vieeima

Noch ein Wort: Die VARIANTA ist aufgrund ihrer Kotrsktion

und Bauweise unkenterbar und unsinkbar, Sie komierGrenzen
Ihrer seglerischen Unternehmungen schon recht stetken und
manches harte Wetter ohne Schwierigkeiten Ubensteherausset-
zung hierfar ist natdrlich ausreichende allgemegsemannische
Erfahrung, die Sie beféahigt, sich richtig, zu védtdna Wenn Sie dar-
Uber noch nicht verfiigen, mochten wir Ihnen emgehlsich

zunachst mit den Mdoglichkeiten lhrer VARIANTA griiah ver-

traut zu machen, damit Sie nicht durch Unkenntrdercdalschen
Schneid in unangenehme Situationen kommen - denn:

"Gott hilft dem Seemann in der Not, doch steuerasheu selber."”

Und nun winschen wir Ihnen viel Freude mit IhrerRIANTA und
Mast- und Schotbruch

lhr
D ehl er
Bootsbau
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Stecker 7-polig Kunstoff
Zuleitung 7 = 1.5 mm

Leitungsverbinder 2
Verteilerleitung zur rechten Schlufileuchte, 3x15mm

Schiufi-Brems- Blinkleuchte, echis, PrifNeE 1- 43277
Dreieckruckstrahler Prof-Ni £1- 13471 ;
Verteilerleitury zur linken Schluileuchte 3x15 mm? \
Wee Pos 5 nur i bk sausfubrung
Habelbefestigung

Anbausystem

GO CYN N

10 Verteilerleitung zur Kennzeichenleuchté, rechts u.links 2 x 0,75 mm? I
11 Kennzeichenleuchten

Schiufilicht: 10W.  Bremsticht: 21W: Blinklicht: 21W.  Kennzeichenleuchte: 5 W;
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1 Stecker 7-polig Kursioff \nbausystem
2 Zulestung 7 x 15 mm T I
3 Leitungsverbinder 2
4 Verterlerteitung zur rechten Schluftieuchte, 3x]5mm
5  Schluft-Brems- Blinkleuchte, echts, PrifNré 1- 43277
6 Dreieckruckstrahiler Frif-Nr £7- 13471 5
7 Verterlerierturng 7ur Linken Schiuileuchte 3x15 mm<
8 Wi Pos5 nur in Unk sausfubrung I 16
9 habelbefestigung i
10 Vertelereitung zur Kennzeichen -
leuchte rechisulinks 2xQ75mm?<
71 Kennzeichenleuchten PrafNr £ 112820
12 Zusatzruckstrahler weilnach vom
gerichtet, PrufNr E1-- 11355
13 Begrenzungsleuchten, weili nach vorn
gerichtet, Prif-Nr £1 - 11774
14 \erfeiferteitung zur rechfen
Begrenzungsleuchte k075mm?2

15 Verterlerleifung zur linken Begrenzungsleychle 1x075 mm? o«v‘
76 Zusatzruckstrahler, rot, zur Seite wirksam, d
Pruf-Nr Ef- 21267
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